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RESOLUCAO CONAMA N° 414, DE 24 DE SETEMBRO DE 2009

COMISSAO DE ACOMPANHAMENTO E AVALIACAO DO PROGRAMA DE CONTROLE DA
POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES — CAP/PROCO NVE

ATA DA 122 REUNIAO ORDINARIA DA CAP

ApoOs a verificacdo do quorum necessario, foi inigiaas dez horas do dia 19 de
novembro de 2015, a 122 Reunido Ordinaria da Camidse Acompanhamento e Avaliacdo do
PROCONVE, realizada no Ministério do Meio Ambienta,sala 814, em Brasilia.

A lista dos representantes e dos demais parti@paresentes se encontra em anexo.

A Diretora de Qualidade Ambiental na Induastria, .Staticia Reis de Carvalho,
agradeceu a presenca de todos e iniciou a reumstachndo que no ano de 2015, de baixa
atividade propositiva regulatéria, a CAP se dede@valiacdo do PROCONVE. Apds, a Diretora
fez um breve relato sobre a 112 Reunido Ordingue, ensejou a realizacdo de uma reunido
extraordinéria para dar espaco ao debate sobreleeragdo no uso do ARLA 32, sendo entdo
realizada a 3% Reunido Extraordinaria. Em segaidéra. Leticia informou que a coordenacdo da
CAP enviard por email uma minuta do Relatério Anpata apreciagdo dos membros, com a
expectativa de que esse Relatorio seja enviadoOMABIA antes da primeira reunido ordinaria
da CAP de 2016. Apds, a Diretora informou que oistémio do Meio Ambiente foi envolvido na
andlise de algumas propostas do legislativo refergradicdo do etanol na gasolina e do teor de
biodiesel no diesel.

Em seguida foi dada a palavra ao coordenador da SARRudolf de Noronha, que
fez um breve relato sobre a audiéncia publica @=@rem 17/11/2015 no Congresso Nacional
sobre a liberacdo da fabricacdo e comercializagaeettulos leves movidos a diesel no Brasil. O
Sr. Rudolf informou que o MMA, MME e CETESB foramntra a proposta, que inclusive ja
havia sido rejeitado pela Comissdao de Meio Ambiemtgue também seria rejeitado pela
Comisséo de Aviacao e Transporte. Mas houve umangadde estratégia na Camara e criaram
uma Comissdo Especial, que estd convocando esth8neias para o aprofundamento dos

debates. Em relacédo a questdo do teor de biodies#iesel, o Sr. Rudolf acredita que a area do



Ministério do Meio Ambiente a ser convidada paraudiéncia sera a de emissdes de gases de
efeito estufa. O Sr. Rudolf entdo comentou a egbeetdo Ministério do Meio Ambiente quanto
ao inicio do Programa Brasileiro de Combustiveegnblogias Veiculares e Emissfes, o PCVE,
onde além do MMA diversas instituicbes sao sigmgarMME, ANP, IBAMA, AEA e
PETROBRAS. Espera-se que esse Programa traga afoes importantes sobre a questdo dos
combustiveis.

Outro aspecto ressaltado pelo Sr. Rudolf foi de, qpesar dos diversos contatos
feitos com a ANAMMA, a CAP continua sem sua repnésgio e 0s representantes da ABEMA
nao tém comparecido, e que, portanto, a coordenagaeerificar no Regimento Interno quais
seriam as melhores medidas a serem tomadas.

Em relagdo ao aumento do teor do biodiesel no Idies&r. Rui de Abrantes, da
CETESB, destacou que € importante observar a quédst&lurabilidade dos veiculos, ja que é
preciso garantir os niveis de emissfes por 16kk@d0@odados e se o veiculo tiver acima de 16
toneladas, por 500.000 km. E preciso ser feito stnd® investigativo para comprovar que o
diesel B20 ndo comprometa a durabilidade dos vesc@ Sr. Rudolf entdo destacou que além da
guestdo das emissOes, existem outras questdesndanbieelacionadas ao teor do biodiesel que
ainda precisam ser aprofundadas.

Em seguida, a Diretora deu inicio a discussaoruhogro item da pauta, referente a
aprovacdo da ata da 112 Reunido Ordinaria, realinaddia 21 de maio de 2015. Foi informado
que houve contribuicbes da CETESB, MME e IEMA. Ndaeto, as contribuicbes do IEMA
foram contestadas pelo MME e pela CETESB. Entd@anfoapresentados os trechos sugeridos
pelo IEMA e que foram questionados. ApOs 0s estl@entos necessarios, 0os membros
acordaram em manter os paragrafos na ata, queinpofoi aprovada. Em relagdo a ata da 32
Reunido Extraordinéria, realizada em 4 de agosta2@k5, foi informado que ndo houve
contribuicdes e assim a ata foi considerada apeovad

Apos, foi dada a palavra ao representante do IBANBA, Paulo Macedo, que
informou que os processos de homologacéo contimlgantno da normalidade, embora a demanda
esteja relativamente baixa em funcdo do quadrodecimo nacional rescessivo. O Sr. Paulo
Macedo informou também que o IBAMA continua reailda acdes de fiscalizacdo nas estradas
para inibir a adulteracédo do uso do ARLA 32 e ga@rximas acdes serdo acompanhadas por
representantes dos fabricantes com o objetivo elgifitar os mecanismos usados para burlar o
sistema.

Em seguida, o Sr. Rui de Abrantes, da CETESB, aptes os dados relativos ao
fluxo mensal de pedidos de LCVM e LCM, que em tesrde perfil deve repetir os dados do ano
de 2014. De acordo com o Sr. Rui de Abrantes, emgdiu da legislacdo para as maquinas

agricolas rodoviarias houve um aumento no niumeeda&os de homologacdes desses motores.
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Destacou também que o decréscimo do pedido ocoendamovembro pode ser um reflexo da
crise econdmica do pais. Por fim, informou que leauwa diminuicdo no prazo médio de andlise
de processo que caiu de 63 para 60 dias.

Ainda sobre homologactes, o Sr. Paulo Macedo irdargue a empresa VCA, que
atua na area de certificacdo veicular, esta seaimaee no processo, aguardando somente a
resolucdo de questdes na area de tecnologia deneféio para iniciar sua atuacdo como agente
técnico. Com isso, além de melhorar o atendimentosaario, o IBAMA espera que a CETESB
inicie trabalhos na area de auditoria de producém o objetivo de verificar se os veiculos que
estdo sendo produzidos atendem as especificac@psedoi aprovado na homologacéao.

Apods, a Sra. Rosangela Araujo, representante da, ANando da questdo da
qualidade e da distribuicdo de combustiveis, relgtee foi observada unmédia de 45 mg/kg de
enxofre na gasolina e que em relacédo a aditivagdgpulséria houve um adiamento para julho de
2017 e que estdo sendo tomadas acOes rotineiras opatendimento desse prazd. Sra.
Roséangela informou também que o combustivel deérée ja estd sendo comercializado sendo
possivel se obter os primeiros registros sobrecodessa gasolinaEm relacdo ao 6leo diesel
S500, a média do teor de enxofre encontrada duceate® de 2015 foi de 374 mg/kg. No caso do
Oleo diesel S10, foi observada uma média de 5,4gn@uanto a comercializacdo do oOleo diesel,
foi informado que a venda do S10 estd em torno(® @do total. A Sra. Roséngela também
informou que ndo houve novidades a respeito dooktald em relacdo ao biodiesel, a
representante da ANP citou a Lei n°® 13.033/2014ajtibui a CNPE a definicdo das diretrizes
para comercializacdo e o uso do biodiesel, e al&gEsw CNPE n°3/2015 que autoriza a
comercializacdo e o uso voluntario de misturasidéidsel em quantidade superior ao percentual
de sua adicao obrigatdria ao 6leo diesel. De acowdoa Sra. Rosangela, a ANP est4 trabalhando
na revisdo da Resolugdo ANP n° 2/2011 para qustobdiidor faga um boletim de conformidade
de modo a aumentar a garantia na entrega do prdeéimtoelacdo ao Programa de Monitoramento
de Qualidade do Combustivel (PMQC) constatou-se quéndice de nao conformidade
relacionado ao 6leo diesel foi de 3,7% e de 1,684 pagasolina. Em relacdo ao biometano, foi
publicada a Resolugcdo ANP n°8/2015, que espedifssa tipo de combustivel. Foi informado
também que a ANP desenvolveu um projeto espegifica o etanol 2G, e que, apds consultas em
outras instituicdes, como a ANFAVEA e o IBAMA, cliegse a um consenso de que o etanol 2G
teria a mesma especificacdo do etanol G.

Em seguida, o Sr. Claudio Ishihara, representamt®IMIE, passou a palavra para o
Sr. Ricardo Pinto, da PETROBRAS, que fez um redatre a comercializacéo do 6leo diesel e da
gasolina. Segundo o Sr. Ricardo houve uma dimioudEiimportacdo de gasolina ao longo de
2015, sendo esperada uma queda ainda maior nabreatio em funcéo da retirada prevista pelas
distribuidoras. O Sr. Ricardo também apresentoooograma relativo a aditivagdo da gasolina e

3



os dados relativos ao mercado de 6leo diesel Sfidnfermado que atualmente existem 5.569
postos da Petrobras Distribuidora que comercialinadteo diesel S10, e que a venda desse tipo
de combustivel equivale a 32% do total de Oleoetliexdovidrio comercializado pela empresa.
Foi informado pelo Sr. Ricardo que devido a baiemdnda do mercado pelo 6leo diesel de
referéncia S-10, que atualmente é importado, foes®ario estoca-lo por um longo periodo e que,
como consequéncia disso, obteve-se um indice dealieacdo acima do especificado para a fase
P7. Por esse motivo, foi solicitada pelo Sr. Ricantha rediscussao sobre as especificagées do
indice de neutralizacdo para o oleo diesel de éebtm S-10, ou sobre a possibilidade de se
fabricar esse produto no Brasil. Por fim, foi imf@do que o combustivel de referéncia MAR-I ja
esta sendo produzido no Brasil, na Refinaria Rindgase, o que facilita muito o atendimento aos
pedidos.

Ainda sobre a questdo de combustiveis de referéri&r. Henry Joseph,
representante da CNI, destacou a dificuldade eenesentrar etanol de referéncia no mercado,
tanto o anidro quanto o hidratado.

O préximo informe foi dado pelo Sr. Henry Josegpresentante da CNI, que relatou
0 andamento da fase L6 do PROCONVE. De acordo c8m denry, até outubro de 2015, foram
licenciados 1.944.158 veiculos do ciclo Otto e 226.veiculos do ciclo diesel, todos da fase L6
do PROCONVE.

Em seguida, a Sra. Leticia informou que a CNI #olica coordenagcdo da CAP a
inclusdo de uma apresentacao da Volkswagen dol Beapauta da 122 Reunido Ordinaria sobre a
guestdo da adulteracdo encontrada no processondeldgacdo dos veiculos leves movidos a
diesel.

Entdo foi dada a palavra ao Sr. Henry Joseph, e de representante da CNI na
CAP, também representa a Volkswagen do Brasil. GH8nry relatou que o0 processo comecgou
no mercado americano, a partir de resultados eracho® por universidades em conjunto com 0s
orgaos ambientais. Foi descoberto que alguns wsidudmologados estavam equipados com um
software no sistema de gerenciamento do motorepenhecia a condicdo de ensaio do veiculo e
gue nessa condicdo de ensaio modificava o compentando motor de modo a atender aos
limites de NOx estabelecidos. Foi informado queceampo esses veiculos poderiam emitir até 40
vezes mais poluentes. O Sr. Henry destacou quece$so ocorreu no motor diesel do tipo 189,
gue foi desenvolvido no inicio dos anos 2000, mes o é produzida no Brasil. Esse motor foi
desenvolvido e produzido na Alemanha e foi utilzaté as fases Euro 4 e Euro 5A. Foi
informado que a matriz da empresa na Alemanhades&nvolvendo uma atualizacdo do software
para aplicacdo nos paises afetados a partir deparrimestre de 2016, e que no Brasil existem
17.054 unidades desse veiculo. O Sr. Henry inforqueua Volkswagen do Brasil esta realizando

uma série de ensaios num veiculo modelo Amarokmadg investigar o funcionamento do
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software, e que os resultados estdo sendo emvéati@sriz da empresa na Alemanha. Em todos os
resultados realizados os valores de emissfes degdfaxam abaixo do limite estabelecido pelo
PROCONVE. Foi entdo informado que a partir dosltadas obtidos com esses ensaios, conclui-
se que, mesmo com o software, em condi¢cdes nommearsia 0 veiculo atende aos limites de
emissdes. Outra conclusédo foi de que o sistemeaddd deveria ter algum mecanismo a mais que
no Brasil ndo foi necessario porque o motor jaditeaos limites estabelecidos na época. Por fim,
foi ressaltada que a posi¢do da Volkswagen emédelag cenario é de fazerecall dos veiculos
para a retirada do software mesmo nao tendo sitprmyvada a fraude.

Apos, o Sr. Rudolf de Noronha comentou que é nuikgmcupante que essa situacao
tenha ocorrido justamente em uma empresa com nmamWdemanha, pais este reconhecido pelos
valores ambientais intrinsecamente arraigados enmsecado consumidor, o que faz com que se
abra uma perspectiva negativa sobre o que pode &statecendo nas empresas oriundas de
outros paises. Além disso, o processo de homologdgdodos os veiculos, inclusive de outras
empresas, se coloca em questdo. Por isso, a gtavilisssa noticia vai muito além dos 17 mil
veiculos Amarok do pais. Além disso, 0 que ha des gp@ave no processo € a burla do sistema
regulador. Entdo, espera-se com essa noticia quenka um fortalecimento do sistema de
regulacéo brasileiro.

Entdo, o Sr. Paulo Macedo informou que o Ibamdiooti a Volkswagen do Brasil
para fornecer informagdes e um posicionamento solraso. A Volkswagen entdo respondeu
assumindo a presenca do software e por isso factmizado o descumprimento da Resolucdo
CONAMA n° 230/1997. Com base nisso, o Ibama autm@mpresa e requisitourecall dos
veiculos.

Por fim, foi aprovado o calendério de reunidesr@das de 2016, com as seguintes

datas: 19 de maio e 10 de novembro.

Encaminhamentos
1. As proximas reunides ordinarias da CAP serdlizegtas nos dias 19 de maio e 10
de novembro de 2016.

Brasilia, 19 de novembro de 2015

Ldcia Fernanda Alves Garcia

Secretaria

Rudolf de Noronha

Coordenador



ANEXO |

Lista de representantes presentes a 122 RO

Nome Instituicao
Rudolf de Noronha Ministério do Meio Ambiente
Leticia Reis de Carvalho Ministério do Meio Artie
Claudio Akio Ishihara Ministério de Minas e Egier

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recul

Paulo Cesar de Macedo Naturais Renovéveis - IBAMA

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recul

Marcio Beraldo Veloso Naturais Renovaveis - IBAMA

Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural

Rosangela Moreira de Araujo Biocombustiveis - ANP

Henry Joseph Junior Confederacdo Nacional dastrid - CNI

Vanderlei Borsari Companhia Ambiental do Estado de Sé&o Paulo -
CETESB

Ademilson Josemar Zamboni ONG indicada pelo CNB4icado na forma do R.I.)

Lista de participantes

Nome Instituicao
Ricardo Rodrigues da Cunha Petrobras
Pinto
Rui de Abrantes Companhia Ambiental do Estado S@® Paulo -

CETESB
Lucia Fernanda Alves Garcia Ministério do MeimbBiente
Luiz Gustavo Haisi Mandalho Ministério do Meionhiente



